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LET’S TALK: Das Gesprich ist ebenso wie ein Fragentest

Bestandteil der Priifung.
ICAO-Sprachtest

How gut

Is your Englisch?

Mit dem Ablauf der Ubergangsregelung
zum Ende des Jahres 2010 wird es Ernst
beim Thema ICAO-Sprachtest. Wir haben
beim DAeC die Priifung gemacht.

Neun Jahre Schulenglisch

von Mr. Cooper und sei-
nem Taxi bis hin zu Harold Pin-
ter. Zehn Jahre Berichterstat-
tung in einer Branche, die sich
meist der Weltsprache ,falsches
Englisch® bedient. Dazu seir
2001 eine FAA-Lizenz mit regel-
mifiger Flugpraxis in den USA.
Eigentlich miisste die ICAO-
Priifung Level 4 ein Klacks sein,
geht es mir im Vorfeld durch
den Kopf. Beim DAeC in Braun-
schweig folgt die Praxisprobe.
Die Priifung an sich erinnerc
an eine Mischung aus Schul-
test und Vorstellungsgesprich.
DAeC-Generalsekretir Gilinter
Bertram und seine Mitstreiter
halten das Ganze aber erfreulich
praxisnah, genau so soll auch
der Ansatz in den kommenden
Monaten in den Vereinen sein.
Der DAeC hart inzwischen
durch das Luftfahrt Bundes-
amt (LBA) die Zulassung fiir
die Sprachpriifungen, will die-
se Kompetenz auch in die Ver-
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eine tragen, um den Luftsport-
lern die Priifung zu ermégli-
chen. Im DAeC sind insgesamt
zehn leitende Sprachpriifer ti-
tig. Sie sind berechrigt, incer-
ne Sprachpriifer, beispielswei-
se Fluglehrer, zu qualifizieren.
Ziel ist es nach Angaben des Ver-
bandes, mit einem dichten Netz
an Priifern allen DAeC-Piloten
die Méglichkeir zu bieten, den
Nachweis einfach und preiswert
zu erwerben.

Aufpassen beim
»Horverstehen*

Bei der Priifung fiir Sprachle-
vel 4 geht es um das so genannte
Hérverstehen: ,, Anfinger* miis-
sen bei der Erstpriifung zwolf
»Fragen® beantworten, Wieder-
holer nur acht. Im Mulciple-
Choice-Verfahren gibt es drei
mogliche Antworten.

Formal zihle ich zu den An-
fingern, also zwdlf Fragen. Die-
se klingen wie von der Sprach-

Level 4, Level 5 oder Level 6?

Beim ICAO-Sprachtest wird die Sprachkompetenz in Stu-
fen oder ,Level eingeordnet. Piloten, die den Flugfunk
in englischer Sprache abwickeln, miissen nachweisen,
dass sie ber ausreichende Englischkenntnisse verfiigen.
Die Details der Zuordnung sind in der LuftPersV (§ 125)
nachzulesen. Hier ist vor allem auch auf Ausnahmeflle
und Sonderregelungen zu achten. So gibt es zum Beispiel
andere Zeitintervalle fiir IFR-Piloten. Grob zusammenge-
fasst bedeuten die Level folgendes:

Level 4: Diese Stufe wird als Mindestniveau vorausge-
setzt. Spatestens nach vier Jahren ist eine Wiederho-
lungspriifung fallig. Der Bewerber sollte in der Lage sein,
Zusammenhange auf Englisch zu verstehen und sich
fliissig zu unterhalten. Dabei werden aber kleine Fehler
bei Wortschatz und Grammatik akzeptiert.

Level 5: Hier erhéhen sich die Intervalle fiir die Wieder-
holungspriifung auf bis zu acht Jahre. Das Niveau ist
insgesamt héher, so sollte der Kandidat nahezu fliissig

auf Englisch reden kénnen.

Level 6: Die Sprachfihigkeiten sind auf der Stufe eines
Muttersprachlers, was zum Beispiel Grammatik, Ver-
standnis und Ausdrucksvermégen angeht. Ein Akzent
wird aber toleriert. Der Nachweis ist unbefristet giiltig.

Kassette im Englischunterriche
vor 20 Jahren - kommen inzwi-
schen aber per Soundkarte vom
Laptop.

Die Sprechgeschwindigkeit
ist langsam, die Aussprache
deutlich und prizise; nicht zu
vergleichen mit dem Genuschel
oder dem schnellen Slang man-
cher US-Fluglotsen. Tiickisch
sind eher die Inhalte und Zu-
sammenhiinge. So geht es in ei-
ner Situation um die PPL-Schu-
lung; ein Lehrer beschreibt den
Ubungsflug mit Platzrunden,
dann einen Motorausfall und
die Sicherheitslandung auf dem
Acker neben dem Platz. Die Fra-
ge zielt dann aber nur auf die
Platzrunden selbst, der blu-
mig ausgeschmiickre Notfall ist
reines Verwirrspiel. Fazit fiir die-
sen Teil: Akustisches Verstind-
nis ist kein Problem, hinhéren
ist bei den Details gefragt, be-
vor das Kreuzchen auf den Zer-
tel kommt.

Dann folgt als zweiter Teil ein
Interview. Hier sitzen die Sprach-
priifer gemeinsam mit dem Kan-
didaten an einem Tisch. Nach
einem Leitfaden mit verschie-
denen fliegerischen Themen soll
sich ein Gespriich entwickeln.
Das beginnt bei der Flugerfah-

rung, geht.iber aufergewihn-
liche Situationen bis hin zur
Beschreibung eines Bildes. Da-
bei ist nun wieder Luftfahrowis-
sen gefragt. Der Priifling soll de-
tailliert beschreiben, was er auf
dem Bild siehc: einen Flugplatz
mit Vorfeld, Piste, eine Baustelle
und die Beschaffenheit der Wol-
ke dariiber. Auch das ist kein
Problem, wenn etwas mehr als
Fingerzeig und Vokabelkennt-
nisse vorhanden sind.

Als ich Giinter Bertram ins
Gesprich iiber die einzelnen
Flugzeugtypen auf dem Bild ver-
wickle, schaut dieser schon zur
Uhr: Zeit abgelaufen, Priifung
bestanden!

Fazit: Solide Englischkennt-
nisse sind in der Fliegerei ein Si-
cherheitsfaktor. Uber das Praf-
verfahren lisst sich streiten. Das
Konzept des Sprachtests auf der
Basis der rechtlichen Vorgaben
des Bundesverkehrsministeri-
ums (BMV) und des LBA, und
umgeserzt vom DAeC, gibt An-
lass zur Hoffnung, dass es ins-
besondere fiir die Luftsportler
und Freizeitpiloten ein pragma-
tischer Weg ist, die Sprachkennt-
nisse nachzuweisen und gegebe-
nenfalls aufzufrischen. ae
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